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TEMARIO

Sistemas de Transporte Urbano Sostenibles:
Enfoque Metodologico de Planificacion.

El caso de Santiago de Chile: Plan de Transporte
Urbano PTUS. Los 12 programas que sustentan la
planificacion.

La Experiencia en Transporte publico: Transantiago

Transporte y Eficiencia Energetica.
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thnos impulsas

Sistemas de Transporte Urbano Sostenibles

Enfoque Metodologico de Planificacion.
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Movilidad Urbana Sostenible
(Aalborg, 1994).

Mejorar accesibilidad y bienestar,
priorizando el transporte publico
y los modos de transporte no
motorizados.




QTranspprtes

| nos impulsas

Sin embargo:

a

a

a

Ausencia de planes de accién coherentes.
Diversos niveles de voluntades politicas.

Indicadores de sostenibilidad en la movilidad,
no se tornan vinculantes.

El transporte privado aumenta dia a dia su nivel
de dependencia.

El transporte publico sigue perdiendo
participacion

No hay preocupacion formal por los modos no
motorizados

Mayor desigualdad social
Insostenibilidad ambiental
Suburbanizacidon de las ciudades
Menor densidades poblacionales

Menor competitividad de los transporte
publicos.

O0000
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Enfoque de Sistemas en el S.T.U

Sistema de Transporte Urbano STU: Conjunto de
elementos fisicos y operacionales: infraestructura, vehiculos y
servicios de transporte (componentes)

Objetivo del STU: proveer movilidad a un conjunto de
personas (usuarios) que necesitan viajar entre distintos
puntos de la ciudad (relaciones)

¢Por qué la gente requiere viajar? La demanda de
transporte es derivada: beneficios asociados al destino y no
al acto de viajar



‘Las Preguntas Basicas del Analista de Transporte

O
“ ;adonde? ;desde donde? ¥ #

o

o

Generaciony.

Atraccion de Viajes

Distribucion

Particion Modal

Asignacion
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El caso de Santiago de Chile
Plan de Transporte Urbano PTUS

Los 12 programas que sustentan la planificacion.
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Diagnostico del STU de Santiago

= Area de andlisis: 2.000 kms?

= Poblaciéon: 6 millones de
habitantes

= 47% del PGB Nacional
= 8.000 buses, en 354 lineas
= 3lineas de Metro (40 kms)

En 10 anos la poblacion
aumenta un 28%

Expansion asimeétrica:
Poblacion al sur e industria por
el norte

Riqueza mal distribuida:
Sector oriente con mayores
Ingresos.

Nivel de Educacion dispar:
Sector oriente con mejores
niveles de calidad

El nUmero de automoviles en
10 afios se ha duplicado

Bajos niveles de servicio en
Buses

Uso Tte. Publico mayor en
sectores de bajos ingresos

IOS Y DESARROLLO
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‘ Diagnostico Local

Particion Modal. TODOS LOS MODOS
2% 4% 0%
(0]

Total de Viajes 0 -
4

4% 4%
6.282.199
39% O Automdvil Particular 0 Bus 0O Metro
0O Taxi — Taxi Colectivo O Caminata O Bicicleta
@ Otros

10.001.72 Particion Modal. MODOS MOTORIZADOS
61%
6% 6%

7% \

O viajes motorizados [ viajes no motorizados

Autos: 800.000
Buses: 8.000

O Automovil Particular 0 Bus O Metro O Taxi — Taxi Colectivo m Otros




Responsabilidad Antropogénica en el PM10

Fuente Participacion (%)
Buses 21 %
Camiones 13 %
Vehiculos Livianos 14%
Total Fuentes Moviles 40 %
Total Fuentes Fijas 33 %
Total Fuentes Areales 19 %
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Transporte: Principal agente de la Contaminacion

ORIGEN DE LA CONTAMINACION DE SANTIAGO

PARTICIPACION

material Oxidos de Monodxido de  Compuestos Oxidos de
particulado notrogeno  carbono (CO) organicos azufre (Sox)
(MP) (Nox) Volétiles (COV)

CONTAMINANTES

@ sector transporte M otras fuentes
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Participacion en los Viajes Punta Manana [%0]
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Tiempo de Viaje Punta Mafana [min]
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Problema:

L ocalizacion
De Hogaresy
Actividades:

DISTRIBUCION URBANA INORGANICA
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DISTRIBUCION URBANA INORGANICA

Nlmero Hogares vs. Ingreso por Hogar(US$)

2500

4000 +
3500 -
3000 -

I

I8

- ]
NORTE | PONIENTE = CENTRO = SUR SR oRiENTE
ORIENTE
O Ingreso Hogar (US$) 834 890 1286 795 1059 3630
B Miles Hogares 165,1 2814 747 350,4 2893 216,4
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DISTRIBUCION URBANA INORGANICA

Metros® de Comercio y Servicios por hogar

120,0
100,0 -
80,0 -
60,0
40,0
20,0
0.0 | | | ' e R s B
Norte Occidente Oriente Centro Sur Sur-Orient
W 1992 7,8 4.8 14,0 88,9 4.1 2.4
11997 9,8 5,5 19,6 95,1 3,8 4.8
12005 12,1 7,1 22,0 97,9 2,8 7,3




Déficit y Superavit Matricula DISTRIBUCION URBANA INORGANICA
Alumnos de 14 a 17 afios
Problema:
L L ocalizacion

Eslamn
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Zan
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I_ =l ma
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déficit Déficit Equ|||br|0 SuperaVIt Superé.Vit

ER I R0 l-1.500 1.500 4.500 mas

EY
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DISTRIBUCION URBANA INORGANICA

Alumnos de educacién basica Alumnos de educacién media

LoBarnechea

LoBarnechea

Renca - g Becoleta Las Condes
ndgpendentia
) Las Condes 2
dependencia
CerroNavia Quinta Providencia
CerroNavia Normal
Normal La Reina
La Reina R o Prado Santiago

San Pefialolén

: La Florida
San
Ramo

LaPintana

San Pefialolén
oaquin

¢ La Florida

El Bosque

San Bernardo Puente Alto Puente Alto

Media geométrica de distancia entre hogares y colegio (kims.)
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'El Rol de la Politica de Transporte

= La politica de transporte urbano se apoya en tres
pilares basicos:

Q
Q

Q

= P
= P
= P

Prioridad al Transporte Publico
Incentivo al Uso Racional del Automovil
Incentivo al Transporte No Motorizado

anificacion Transporte €<—> Calidad de Vida
anificacion Transporte €<—-> Ciudad
anificacidon Transporte €<-> Medio Ambiente
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Plan de Transporte Urbano
Gran Santiago




12 Programas




Programa 1

Modernizacion del
Transporte Puablico

Programa 2

Inversiones Viales y
Regulacion del
Transporte Privado

Programa 3
Localizacion de

Establecimientos
Educacionales

12 Programas

Programa 4

Impulso a Nuevas
Areas de Comercio

y Servicios

Programa 5

Cambio en la
Tendencia de
Localizacion
de Hogares

Programa 6

Modos No
Motorizados
de Transporte




Programa 7

Medidas
Inmediatas

Programa 8

Regulacion
del Transporte
de Carga Urbano

Programa 9

Fiscalizacion

12 Programas

|

Programa 10

Financiamiento

Programa 11

Comunicaciones
y Participacion
Ciudadana

Programa 12

Institucionalidad




12 Programas




Programa 1

Modernizacion
del transporte
Publico




Programa 2

Inversiones Viales A A

y Regulacion del
Transporte Privado




Programa 3

Localizacion de
Establecimientos
Educacionales




Programa 4

Impulso a Nuevas
Areas de Comercio
y Servicios




Programa 5

Cambio en la
Tendencia de
Localizacion
de Hogares




Programa 6

Modos No
Motorizados
de Transporte




Programa 7

Medidas
Inmediatas




Programa 8

Regulacion
del Transporte
de Carga Urbano




Programa 9

Fiscalizacion




Programa 10

Financiamiento




Programa 11

Comunicaciones
y Participacion
Ciudadana




Programa 12

Institucionalidad
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[.a Experiencia en Transporte publico:

TRANSANTIAGO
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Evolucion del Sistema de Transporte Publico

Previo a 1980:

 Sistema estatal

» Regulacion total de tarifas,
trazados y frecuencias

» Participacion del Estado
en la operacion

Entre 1991y 2005

* Mercado regulado

» Mudltiples licitaciones de uso de vias

« Area regulada: interior Anillo A. Vespucio
» Renovacion de la flota

» Tarifa se fija en la licitacion

Entre 1980y 1990

 Libre mercado

» Mejores frecuencias y cobertura

» Alza explosiva de tarifas

« Aumento descontrolado del parque
« Congestion y contaminacion

Previo TSTGO
» Regidos por Resolucion Ministeria
(la mayoria) y licitacion (Metrobus)
Mas de 3.000 duerios de buses
agrupados en 120 organizaciones
Area regulada: todo el Gran Santiag
323 servicios de transporte
8.000 buses

transantiago

¥



TRANSANTIAGO

FUNCION OBJETIVO

o Movilizar a 5,5 millones de pasajeros de transporte publico por
dia

o Mantener 60% de los viajes motorizados en Transporte publico

CONSIDERACIONES

o AMBIENTALES = Reduccion y Modernizacion del Parque

o DE MERCADO = Empresarizacion

o RACIONALIDAD = Rediseiio de Servicios y Recorridos

RESTRICCIONES

o AUTOFINANCIAMIENTO (Operadores, AFT, SIAUT e
Infraestructura)

o MANTENER LA TARIFA PROMEDIO



Diseno y Reestructuracion del Sistema de Transporte Publico

de Superficie

Reingenieria:

o Adjudicacion de Unidades
de Negocio (Servicios)
asociados a redes.

Integrado

o Integracion fisica,
operacional y tarifaria

o Ampliacion Red de Metro

o ROL ESTRUCTURANTE

Limpio

o Renovacion tecnoldgica del
Parque de Buses.

Formalizado

o Empresarizacion del sector - S ‘
MONO OPERAR

Sustentable - BAJA FRECUENCTR

Q ALIMENTADORAS
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Medidas ambientales

® Normas de Emision de Gases y Particulas (Euro lll)

@ Mejoramiento Calidad del Diesel (50 ppm azufre)

@ Dispositivos postratamiento de gases

3 Mercado de Compensacion de Emisiones



‘ Red propuesta
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Detalles

Red Local

__________
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Detalles

BRed Troncal
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Detalles

| | |Red Metro




Operadores de Transporte
Zonas y Operadores de Servicios Troncales

= En lared troncal operaran
e 5 empresas. Los buses

N | tienen todos el mismo

color (verde y blanco).

= El Metro se integra al
sistema asimilandose a un
troncal.

. Unidad 1 inversiones Alsacia S.A.
® Unidad 2 suBus chile S.A.

O Unidad 3 Buses Gran Santiago S.A.

.U idad 1 ieversiones Alsscia S.A.

| ® Unidad 2 sususchisa.

() Unidad 3 Buses Gran Santiago S.A.
@ Unidad 4 Express de Santiago Uno S.A.

Buses Metropolitanos S.A.

. Unldad 4 Express de Santiago Uno S.A.

. Unldad 5 Buses Metropolitanos S.A.

.
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Operadores de Transporte
Zonas y Operadores de Servicios Locales

ZONAS LOCALES

o = Cada empresa concesionaria
: opera una zona formada por
una agrupacion de comunas.
Los buses de cada zona
tienen un color particular.
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Indicadores de Sostenibilidad

FUNCIONAMIENTO Desintegrado y

.

Complementario

DEL SISTEMA CompetitiVO transantiago e Integl‘ado
FIN DE LA 3000 16 empresas
ATOMIZACION microempresarios transantiago (200 a 700 buses c/u)
REDUCCION DE LA 7.537 4.657 tradicionales
FLOTA DE BUSES (22%) Buses trans ntiago 1.213 nuevos
REDUCCION DEL 377 147
NUMERO DE SERVICIOS (60%) Lineas transantiago Lineas
REDUCCION DE LOS 62 Kms.promedio 25 kms. promedio
KILOMETROS transantiago 18,6 kms aliment.

36 kms troncales
RECORRIDOS (60%)
SUELDO Por Boleto cortado Independiente de
CONDUCTORES transantiago NO de PasajerOS

DIVISION DE ESTUDIOS Y DESARROLLO
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Indicadores de Sostenibilidad

DISMINUCION TIEMPOS 34 mins. 30 mins
AUMENTO NUMERO MEDIO 0.21 0.76

DE TRASBORDOS transantiago

AUMENTO DEMANDA 471.893 573.674
POR BUSES (20%) Viajes (pM) transantiago Viajes (pm)
AUMENTO DEMANDA 185.150 375.358
POR METRO (100%) Viajes (pm) transantiago Viajes (pm)
DISMINUCION 406.198.451 234.974.306

PRIVADOS (60%)
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Transporte y Eficiencia
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Programa Pais de Eficiencia Energética

Historia Programa Pais Eficiencia Energética (PPEE)

o Desde enero 2005 (Anuncio Presidencial).

o Ejecucion encargada al MINECON.

o Se formaliza como programa en el afio 2006 (presupuesto Propio)

o En el afo 2008 pasa a formar parte de la Comision Nacional de Energia
Eficiencia Energética (EE): Satisfaccion de requerimientos productivos y
energéticos de la sociedad, al menor costo econdmico, energético y
ambiental posible.

Obijetivos:

o Crear “cultura” de EE en distintos niveles (comunidad, organizaciones)

o Mejorar la EE en distintos sectores del pais

Comunidad:

o Red de Actores en Internet (ETP)

o Comité Operativo: gestion publica_privada participativa, con distintos niveles de
interaccion con el sector privado y la sociedad civil



Lineas de Trabajo en Transporte

Transporte Interurbano de Carga

o Lograr la consideracion de la eficiencia energética como
criterio relevante en las operaciones del transporte de carga

Transporte Publico Urbano e Interurbano

o Diagndstico respecto del consumo de energia en el
transporte publico de pasajeros.

o Identificacion y evaluacion de Iniciativas para el sector
publico, en la linea de generar instrumentos de politicas de
eficiencia y ahorro en el consumo de energia.

Gestion de flotas de transporte para el sector publico * 144 |

o Evaluar medidas y criterios de eficiencia energética y i A
ambiental para flotas de vehiculos del sector publico :

Certificacion de EE

o Promover el uso de vehiculos motorizados energetlcamente
eficientes, dando transparencia al mercado

o Propuesta de Sello
Mejoramiento de la Estructura de Viajes

Localizacidon Eficiente de Estacionamientos de Bicicletas
en Santiago
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Muchas Gracias

avega(@mtt.cl

Subsecretaria de Transportes

Septiembre 2008



